Scenario 1 - Attuazione delle sole previsioni di PGT
Sistema sovracomunale

Sistema comunale

Scenario 2 - Attuazione delle ipotesi sovracomunali e delle previsioni di PGT
Sistema sovracomunale

Sistema comunale

Scenario 3 - Trasferimento all'esterno dell'abitato del tracciato della linea ferroviaria
Sistema sovracomunale

Sistema comunale
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@ Strade statali n. 39 e 42 & \/igbilita urbana principale esistente - Isola pedonale esistente Il primo scenario € quello che pit probabilmente perdurera durante la vita quinquennale del PGT. s \/arianti SS 39 e 42 & \/iabilita urbana principale esistente - Isola pedonale esistente Il secondo senario considera lipotesi di realizzazione delle varianti alle strade statali 39 e 42 e del traforo ferroviario del Mortirolo. In questo caso il traffico @ \/arianti SS 39 e 42 @ \/iabilita urbana principale esistente - Isola pedonale esistente Il terzo scenario prospettato non e certo privo di una "carica utopistica" e comporterebbe, oltre al traforo del Mortirolo, un ulteriore tratto di galleria ferroviaria
Strad i W Viabilits urb incinal " - Isol donali " Le arterie statali che attraversano il centro urbano continueranno ad essere gli assi portanti anche della viabilita interna. e s Varianti SS 39 e 42 - tratti i lleri W Viabilita urb incinal " - Isol donali " sovralocale si trasferira all'esterno alleggerendo il centro urbano dai principali flussi di attraversamento. wums Varianti SS 39 e 42 - tratti i lleri W Viabilits urb incinal " - 7 donalizzabil di circa 2700 m. fra Edolo e la localita Ponte Dazza in comune di Sonico.
rade comunall labilita urbana principale programmata sole pedonall programmate | nuovi interventi previsti aumenteranno le possibilita di accesso all'abitato alleggerendo parzialmente dal traffico le zone centrali. Il nuovo ponte, in particolare, arianti e - tratti in gafleria abilita urbana principale programmata sole pedonall programmate Il nuovo ponte sul fiume Oglio consentira di realizzare, nella zona centrale, un'ampia isola pedonale estesa ai centri storico/commerciali di Edolo e MU, sfruttando arianti e - trattiin gafleria labilita urbana principale programmata one pedonalizzabil Il trasferimento della ferrovia all'esterno dell'abitato consentirebbe di realizzare, nell'ex sedime ferroviario, il nuovo asse portante dei principali flussi urbani
e | inea ferroviaria Brescia-lseo_Edolo === \/iahilitd urbana secondaria esistente rafforzando i collegamentsi fra le due sponde del fiume Oglio, assorbira buona parte dei flussi interni riducendo le percorrenze urbane. Strade comunali e \/igbilitd urbana secondaria esistente come elemento connettivo il ponte medioevale. Strade comunali e \/iahilitd urbana secondaria esistente Verde pubblico e spazi di sosta liberando ampie aree da destinare al verde ed alla sosta.
wnmsnes Vigbilita urb dari L'allargamento della connessione fra Via G. Sora e la Tangenziale Sud liberera dal traffico di attraversamento la zona scolastica e fieristica consentendone, Li f iaria B il Edol exnases \iigbilita urb dari Il traforo del Mortirolo generera invece nuovi conflitti con il traffico urbano. Traforo f iario del Mortirol . ficie  ==s=s== Viigbilita urb dari In localita Acqua Morta, a valle del cimitero, si potra realizzare la nuova stazione ferroviaria, direttamente connessa alla viabilita statale, che diverrebbe un efficace
x Punti di conflitto labilita urbana secondaria programmata ove necessario, la pedonalizzazione. IN€a terroviaria brescia-seo_tdolo labilita urbana secondaria programmata L'infrastruttura ferroviaria dividera trasversalmente il paese e le connessioni viabilistiche fra le due parti risulteranno impossibili durante il transito dei convogli. raforo ferroviario del Mortirolo - tratto in superficie labilita urbana secondaria programmata centro di interscambio ferro/gomma per tutta |'alta Valle Camonica
® o o Ve pedonabizzabili A mu alto, l'allargamento di Via Piana consentira di realizzare un anello a senso unico che risolvera le problematica causate dall'esigua larghezza della viabilita del e Traforo ferroviario del Mortirolo - tratto in superficie ® ® @ Vie pedonabizzabili Considerando il prevedibile aumento dei flussi le ripercussioni potrebbero essere anche significative. Andrebbe indagata la possibilita tecnico-costruttiva di iniziare = = ® Traforo ferroviario del Mortirolo - tratto in galleria ® o ¢ \ie pedonabizzabili
“«<=g . centro storico. " m® Traforo f iario del Mortirol ) lleri “<ag . linterramento della linea ferroviaria subito dopo I'attraversamento del fiume Oglio, risolvendo cosi, almeno parzialmente, le interferenze con la viabilita urbana. <<asg )
€Nso unico Permangono, pur parzialmente mitigate, le due principali criticita del traffico edolese costituite dall'intersezione fra le SS 39 e 42 e dal passaggio a livello di ratoro ferroviario del Mortirolo - tratto in galleria ENso unico eNso unico
Via Marconi (S542) che possono trovare soluzione solo con strategie di livello sovracomunale. x o )
Punti di conflitto
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Legenda CDMUNE DI EDDLD
. . L. o L . marco bianchi o ) ]
essses  Perimetro centro abitato Infrastrutture esistenti Previsioni infrastrutturali di livello comunale Previsioni sovracomunali Zona_pedonale architetto Provincia di Brescia
R ; “abilita Traforo ferroviario del Mortirolo i riccardo domenighini
Viabilita esistente Strada Statale n. 42, tipo C Viabilita Isola pedonale esistente urbanista
Viabilita programmata Strada Statale n. 39, tipo G~ Marciapiedi Ipotesi in discussione Pedonalizzazioni programmate ngas,i?;O bianchi
- ; i Al ; —+  Proposta comunale Limiti amministrativi
Viabilita da definire in sede di attuazione degli ambiti di trasformazione Strade intercomunali (O Viali alberat o
L . . Varianti SS 39 e 42 . * Confine comunale
Fasce di rispetto —— Strade comunali principali =~ ceeseeeeee Percorsi pedonali "L'L'-':
y — Tratti in superficie : P . '
Fascia di rispetto stradale % Aree ferraviarie I Confine provinciale :‘j"z"’”e de"s:a ce
o o . S Tratti in galleria pubblicazione
Fascia di rispetto ferroviario seeessses - Pepcorsi pedonali G MOBILITA'
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